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ZIRGVILKMES RATU RAZOSANA
LATVIJA 20. GADSIMTA

INDULIS ZVIRGZDINS*
Latvijas zinatnu véstures asociacija

Kopsavilkums. Pagajusa gadsimta pirmaja pusé ratu izgatavosana sadarbojas
kokamatnieki un kaléji, kas vairuma gadijumu stradaja individuali. Darbojas ari
lielaki uznémumi, galvenokart pilsétas. Galvena uzmaniba pievérsta Madonas
apkartnei. Ka piemérs izmantota Augusta Mazura (1885-1975) ratu un ragavu
darbnica, kas bija apvidi ievérojamaka. Ta tika izveidota 1924. gada un darbu
turpinaja ar1 padomju laika.

Zirgvilkmes rati vietéjos parvadajumos bija galvenais transporta lidzeklu veids
Latvijas Republika un tas teritorija ari desmitgadé péc Otra pasaules kara. Vélak
pakapeniski pieauga autotransporta loma. Ratus un ragavas gatavoja uz vietas,
vairums automasinu tika ievestas.

Atslégas vardi: zirgvilkmes transports, ratnieki, kokapstrade, Latvijas Amat-
niecibas kamera, Augusts Mazurs.

Ievads

20. gadsimta vidu sauszemes transporta darbos zirgvilkmes ratus
Latvija pakapeniski nomainija automobilis. Dzelzcel$ tika izmantots
talakiem parvadajumiem. Latvijas Republika pirms Otra pasaules kara
zirga ratiem nenoliedzami bija galvena loma, 1pasi laukos. Automobili un
to degviela galvenokart tika importeéti, savukart ratus gatavoja uz vietas.
DaZzadu transporta lidzeklu - zirgvilkmes ratu, traktoru, automobilu -
salidzinasana veikta Zemkopibas ministrijas Darba pétiSanas institata
Lielplatoné (vaditajs - Latvijas Universitates (LU) absolvents, agronoms
Janis Janitis (1903-7)) [1]. Secinats, ka nelieliem attalumiem, ipasi vienas
saimniecibas robezas, zirga rati ir 1etaki un saimnieciski izdevigaki par-
vadajumiem neka iekSdedzes dzinéja izmantoSana.
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Automasinu var lietot visu gadu, bet zirgvilkmes transporta lidzekli
vasara un ziema atSkiras. Latvijas klimatiskajos apstaklos ratu izman-
tosana zemniekam gada garuma bija salidzino$i ilgaka, savukart to
izgatavosana - sarezgitaka, salidzinot ar ragavu darinasanu. Dalai trans-
porta darbu - méslu, siena, labibas, kokmaterialu vesanai - bija sezonals
raksturs. 20. gadsimta 30. gados tam pievienojas cukurbieSu nogade
rudenos. Ratus izmantoja ari, vedot pienu uz pienotavam - gan indivi-
duali, gan saimniekiem apvienojoties. Dazkart tika gatavoti speciali rati
noteiktiem darbiem, pieméram, akmenu, balku, salmu vesanai. Petijuma
autors izsekojis zirgvilkmes ratu lietosanai un raZosanai Latvija 20. gad-
simta pirmaja pusé, balstoties Latvijas bibliotéku un muzeju krajumos,
ka ari arhivu dokumentos.

Raksta merkis: atklat péetijuma rezultatus par zirgvilkmes transporta
attistibu Latvija, ka pieméru raksturojot A. Mazura ratu un ragavu darb-
nicu un vina darbibu Madona.

Ratu razosana un izmantosana

Dazadu ratu konstrukcija tagadéjas Latvijas teritorija ir attistijusies
ilga laika. 18. gadsimta otras puses / 19. gadsimta sakuma Apgaismi-
bas laikmeta makslinieka, etnografa, vésturnieka un pedagoga Johana
Kristofa Broces (Johann Christoph Brotze; 1742-1823) ziméto ratu
(1. attels) aprises ar sameéra nelielam izmainam saskatamas veél péc
pusotra gadsimta, laika gaita gan pieaudzis metala dalu izmantojums.
VacbaltieSu macitajs, valodnieks Augusts BilenSteins (August Bielenstein;
1826-1907) darba par latvieSu koka iedzives priekSmetiem noradija,
ka 19. gadsimta otraja pusé ratus daudzkart gatavoja pasi zemnieki, un
aprakstija Sos darba procesus [2].

1. attels. Gulbenes
draudzes zemnieks
dodas uz pilsétu.

J. K. Broces ziméjums.
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1929. gada Latvija uzskaititi 137 257 kokasu un 177 197 dzelzsasu
rati, attiecigi 43,65 % un 56,35 % [3]. Latgalé kokasu rati bija 72,3 %
no kopskaita. LU InZenieru fakultates 1930. gada absolvents, péc tam -
Lauksaimniecibas fakultates macibspeks Janis Aboling (1906-1990)
veica zemnieku transporta lidzeklu detalizétu aprakstiSanu. Par So
veikumu vin$ 1936. gada sanéma Krisjana Barona prémiju (prémiju no
1926.1idz 1940. gadam pieskira par zinatniskiem darbiem Latvijas dabas
un kultiras pétisana, lidzekli tika nemti no Izglitibas ministrijas prémiju
fonda). Apkopotas zinas par vairumu Latvijas pagastu, ka galvenas brau-
camriku apskates vietas minot pienotavas, pagastvaldes un gadatirgus,
kur parasti vienlaikus bija ieraugami dazadi rati. Ap 17 % no tiem bijusi
izbraucamie - droskas, linijdroskas, divric¢i, savukart nepilna desmit-
dala - divjuga rati, kas biezak sastopami Kurzeme. Visparéjo transport-
darbu universalratus J. Abolin$ iedalija piecos pamatveidos: galda rati
(2., 3. attels), raspuskas, Kurzemes darba rati, Latgales darba rati un
igaunu redelu rati.

2. attels. Galda rati darba Lubana.
A. Gravera foto (1930).

3. attéls. Galda rati Lubana.
A. Gravera foto (ap 1930).

Zirgvilkmes ratu
razo$ana Latvija
20. gadsimta
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Pie galda ratiem pieskaitami vésturiski vecakie, ar1]. K. Broces zime-
tie. Priekulu lauksaimniecibas masinu stacija jau pirms Pirma pasaules
kara bija ieteikusi ieviest raspuskas. Literaras valodas vardnica rak-
stits: «Raspuska (novec.) - darba rati ar platu virsu, térauda apkaluma
riteniem un lidzenu, virs riteniem paceltu gridu, zem kuras brivi var
griezties prieksS€jo ritenu ass» [4]. Salidzinot ar galda ratiem, tas gan
bija nedaudz smagakas, raspuska bija vairak metala stiprindjumu. Jauna
pilséta darinata raspuska maksajusi 140-180 latu, laukos darinata -
100-140 latu [5; 11. Ipp.]. Latvijas valdiba rikojuma veida noteica cenu
karaspéka vajadzibam mobilizéjamiem zirgiem, transporta lidzekliem
un to piederumiem. Vienjiiga dzelzsasu ratiem no 1923. gada ta bija
108 lati [6]. 30. gados 81 samaksa bija par ceturtdalu mazaka. Mobilizaci-
jai padoti bija ari jau lietoti rati, tapec vidéja samaksa bija mazaka neka
jauniem.
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4. attéls. Raspuska. ]. Abolina zImé&jums (ap 1936).

Dazadi meistari ratus gatavoja apméram lidzigos izméros - garums,
platums, ritenu atstatums un diametrs bija aptuveni vienadi. Noteikti
standarti nepastavéja, tapéc ne visur bija iespéja izmantot ripnieciski
gatavotas dalas. Tas piedavaja 20. gadsimta 30. gados, pieméram, «Pirma
Rigas ratu atsperu un asu fabrika I. M. Kraner» [7].

Darba pétiSanas instituta Lielplatoné vértéja ari lauksaimniecibas
tehnikas piemeérotibu. Tur tika izstradats visparéjas izmantoSanas
ratu paraugs ar ta sauktajam balonriepam [8]. Péc ta laika automasinu
parauga riteniem bija riepas ar piepumpéjamam kameram, ritenu grie-
Sanos ap asi atviegloja gultni. Citviet Eiropa $adus transporta lidzeklus
izmantoja jau senak. Rati bija paredzéti vienam vai diviem zirgiem.
Pateicoties $iem uzlabojumiem, to kravnesiba krietni pieauga. Sadi rati
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arl mazak ietekméja cela virsmu. Tacu to darinasana bija sarezgitaka.
Sadu ratu razo$anu ar importétam riepam uznémas Liepajas Kara ostas
darbnica (velak — AS «Tosmare»). Lidz 1939. gada beigam tur izgatavoja
ap 600 gumijas riepu ratu. Pastavéja iespéja gatavot balonriepu ratus ar1
amatnieciski, taCu tad to izmaksas bija salidzinoSi augstas. InZenieris
]. Abolins, izvértejot Latvijas darba ratu veidus, secinaja, ka «.. par laba-
kiem jaatzist raspuskas. Tie ir iiniversalakie darba rati, kas atri un viegli
piemérojami visiem lauksaimniecibas transportdarbiem majas un arpus
tam [5; 93. Ipp.].»

Dazadam slodzém atkariba no parvadajamas kravas un cela apstak-
liem 1pa8i paklauti ir riteni. Tie atrak laza, bija jalabo vai jamaina. Ari
pasakas celiniekiem palidziba visbiezak jameklé péc karietes ritena
saliiSanas. Ratu ritena izgatavoSana, salidzinot ar citam dalam, ir sarez-
gitaka, ta prasa specialakus rikus. Riteni veidoja no koka gatavota
rumba, spieki un loks. Tos papildinaja, pastiprinaja ar dzelzs dalam.
Rumbu parasti virpoja no ozola, centra izurba caurumu uzmauksanai uz
ass. Rumbas resnakaja vidusdala perpendikulari asij iekala caurumus
spieku iedziSanai, ozolkoka spiekus iestiprinaja vél karsta rumba péc
tas vairaku stundu sautéSanas. Spieku skaits svarstijas 8-12 atkariba no
ritena diametra. Lai novérstu rumbas plaisasanu, uz tas uzdzina sakar-
seétus gredzenus, atdziestot tie aptvera koka detalu stingrak. Ari urbuma
ievietoja metala gredzenu, kas lénak izdila, grieZoties ap asi.

Ritena loku izgatavoja vai nu viengabala vai no atseviskiem posmiem.
Viengabala lokam parasti izmantoja oSa koku, saliekSanu péc vairaku
dienu ilgas sauté$anas veica ar IpasSu iekartu. Cita iespéja bija izzagéet
loka posmus no o$a vai bérza. Vienu riteni veidoja no 4-5 vienadiem loka
fragmentiem, tos sastiprinot ar ipasam skavam. Atsevisku tadu posmu
bija vieglak uzlikt spiekiem, taCu tad samazinajas izturiba. Gan viena,
gan otra gadijuma riteni apvilka ar metala stipu, kurai bija tieSa saskare
ar cela segumu. Ari stipu uz ritena uzlika sakarsétu un nostiprinaja ar
lokam cauri izlaistam skravéem.

Ta sauktos placus (apvidvards - ratu dala, kas novietota virs ass),
kam apaksdala pievienotas asis, bet augSpusé piestiprinaja ratu plat-
formu, izzagéja no bérza. Priekséja divdaliga placa apakséja un augséja
dala vienu pret otru nostiprinaja metala ripas gredzenus ass pagrieSanas
nodros$inasanai. Ratu platformu parasti gatavoja no egles vai priedes
koka.

Valsts statistikas parvaldes sagatavotajos izdevumos «Latvijas
statistikas gada gramata» uzskaititas ratu darbnicas ar pieciem un
vairak nodarbinatajiem un tadas, kuras izmantots mehaniskais dzi-
néjs. 1935. gada uzskaititas visas darbnicas, kuras razo ratus, raga-
vas, kamanas, ritenus, tapéc nav iespéjams atrast tikai un vienigi ratu
izgatavotajus.

Zirgvilkmes ratu
razoSana Latvija
20. gadsimta
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1. tabula

Ratnieku darbnicas (1925-1939), kuras strada pieci vai vairak stradnieki [9]

] Nodarbinato skaits Ra?oj}lmu Algas Izejvielas

Gads Uzrllerr.lumu . \_/ertlbva (tiikstoSos | (tikstoSos
skaits Kopa N(_) tle_m _ (tikstoSos Jatu) latu)
stradnieki latu)

1925 5 61 58
1926 11 56 52 108
1927 12 62 53 112
1928 10 67 56 183 49 66
1929 11 62 50 158 45 71
1930 11 82 66 168 59 65
1931 12 63 50 110 42 37
1932 14 52 36 85 28 24
1933 14 74 56 102 42 32
1934 15 92 73 144 49 50
1935 52 137 76 199 58 56
1936 47 134 76 221 66 73
1937 43 100 54 173 49 72
1938 50 114 60 217 61 81
1939 57 132 57 253

Japienem, ka ratu darbnicu straujais pieaugums 1935. gada saistits ar
uzskaites kritériju mainu - tad vairs tabula netiek minéts ierobezojums
par ne mazak ka pieciem darbiniekiem. Sai gada veikta ari visparéja
Latvijas saimniecisko uznémumu skaitiSana. No 1935. gada Latvija kopa
uzskaititam 989 ratnieku darbnicam 759 darbnicas ar 861 nodarbinato
atradas laukos, 230 darbnicas ar 379 nodarbinatiem - pilsétas [10]. Tas
velreiz apliecina, ka liela parsvara ratnieki stradaja individuali, un pilse-
tas bija darbnicas ar lielaku stradnieku skaitu. 1935. gada vel atseviski
minétas 45 darbnicas, kuras gatavotas ragavu slieces un zirga loki, tajas
stradaja 82 darbinieki.
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Par to, ka ratnieku darba pa laikam izmantotas citur gatavotas deta-
las, liecina gadijums ar it ka 1931. gada 3. julija uz sékla uzskréjuso kugi
«Fridrih» [11]. Divmastu burinieks no Liepajas uz Rigu vedis ratu ritenu
lokus un ragavu slieces, tatad - atseviskas sagataves, ko talak izmantot
ratu un ragavu gatavosSana. Tas sanemtas Liepaja H. Buklana (?-?) un
«Bralu Hilmanu» kokapstrades uznémumos, adresats Riga nav minéts.
Péc dokumentiem kravas telpas salikti 725 ritenu loki un 730 slieces,
uz klaja sakrauti 3650 ritenu loki un 255 slieces. Krava apdros$inata par
17 840 latiem, péc Siem aprékiniem ritena loks vértéts ap tris latiem,
ragavu sliece - nepilnu tris latu vértiba.

1936. gada tika izveidota Latvijas Amatniecibas kamera, kas zinama
meéra parraudzija un reguléja uznémumu darbibu, kurus nepieskaitija
rupniecibai (darbojas ari Tirdzniecibas un ripniecibas kamera). Lat-
vijas Amatniecibas kamera viena no sekcijam bija Koku apstradasanas
amatu sekcija. Taja apvienoja nozaru amatus ar dazadiem nosaukumiem:
galdnieki, kurvju un mébelu pinéji, mucu taisitaji, rotallietu gatavotaji,
spieku un lietussargu taisitaji, suku un otu taisitaji, veidulgaldnieki
(galdnieks, kas ir specializéjies lieSanas veidulu izgatavosana), virpotaji,
ari ratnieki. Sekcijas vaditajs (1936-1940) bija ratnieks Péteris Liisis
(1901-1968), vina vietnieks - ari ratnieks - madonietis Augusts Mazurs
(ar1 Mazirs; 1885-1975) [12]. P. Lusis beidzis vidusskolu un divus gadus
macijies LU Tautsaimniecibas nodala, ar laiku parnémis sievastéva Vila
Pauluka ratu un auto karoseériju darbnicas vadibu Riga, Puskina iela 1.
Pareéjie sekcijas biedri parsvara bija galdnieki.

LatvieSu konversacijas vardnica jédziens «ratnieks» skaidrots sadi:
«.. amatnieks, kas ratiem, ragavam, kamanam un zemkopibas rikiem
(arkliem, ecésam u. t. t.) pagatavo koka dalas. Parasti r. taisa ari ratinus,
titavas, auzamos stavus» [13]. Ratu gatavoSana bitisks bija ari kalgja
darbs. Laukos ratnieks parasti sadarbojas ar kadu noteiktu kaléju, kurs
tam izgatavoja nepiecieSamas metala detalas, lielakas darbnicas metal-
apstradi veica uz vietas, varéja izmantot ari gatavas detalas.

20. gadsimta 30. gadu otraja pusé Madonas aprinka dienvidrietumu
dala (ziemelaustrumos tos attiecigi apvienoja Gulbenes biedriba) amat-
nieku biedriba bija uzskaititi $adi ratnieki: Janis Auzin$ (?-?) Lazdonas
«Upeskalvarés», Péteris Bikernieks (?-?) Kusas «Skiiros», Valfrids Duks
(?-7) Krauklu «Ziemelos», Peteris Caune (?-?) Véjavas «Pilskalnos»,
Silvestrs Gaigalnieks (?-?) Meiranu «LacpléSos», Péteris Gravitis (?-7)
Liezéres «GraviSos», Janis Alfreds Kazaks (?7-7) Dzelzavas «Ozolsalas»,
Osvalds Kurmis (?-?) Krauklu «Tirzbanurtos», Jékabs Maldups (?-7)
Karzdabas «Mezkurénos», Roberts Mednieks (?-?) Lubanas «Gobi-
nas», Alberts Miirmanis (?-?) Lubana, Brivibas iela 11, Janis Priednieks
(?-7) Grostonas «Bécos», Péteris Rozentals (?-?) Vestienas «Piejltos»,
Janis Stenders (?-?) Praulienas «Imantos», Janis Vestfals (?-?) Kusa,

Zirgvilkmes ratu
razoSana Latvija
20. gadsimta
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Janis Vigants (?-7?) Medzilas «Ezerlicos» [14]. Te gan jateic, ka bied-
riba neapvienoja visus attieciga nozaré stradajoSos. Madonas pilséta
ka amatnieku biedriba uznemti ratnieki noraditi Janis Jaunrubenis
(?-7), Augusts Mazurs (1885-1975), Janis Rakulis (?-?), Janis Sausins
(1909-1974), Janis Sprogis (1857-7?), Janis Sprogis (1903-1942), Péteris
Sprogis (?-7).

Lubana darbojas Jana Pinna (1864-1941) - izcila latvieSu gleznotaja
Ridolfa Pinna (1902-1992) téva - ratu darbnica.

M ¢ e e

5. attéls. ]. Pinna ratnieku darbnica Lubana. Ratnicas saimnieks J. Pinnis ar
stradniekiem pie nepabeigtas droskas. A. Gravera foto (ap 1930).

Augusta Mazura ratu un ragavu darbnica

A. Mazurs vadija salidzinosi lielaku uznémumu - ratu un ragavu
darbnicu. Zinams, ka taja stradaja Janis Sausins$ (1909-1974), Janis Spro-
gis (1903-1942), loti iesp&jams, ar1 citi. leraksta par ]. Sproga dzim$anu
1903. gada 26. maija Lazdonas luteranu draudzé Praulienas pagasta
«Podniekkalna» noradits, ka vina tévs Janis ir ratnieks (kapemnux) [15].
J. Sproga atraitne Berta Sproge 45 gadus péc vira naves stastija, ka vira-
tévs galvenokart gatavojis ratu ritenus [16], no vina So amatu macijies
ari déls, kas lidz 1939. gadam stradajis pie A. Mazura, bet tad sacis indi-
viduali gatavot ratu ritenus. 1940. gada J. Sprogis bija Madonas padomju
aktivistu vidd, kluva ari par ta laika amatnieku biedribas prieksnieku.
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Pirms vacu karaspéka ienaksanas vin$ evakuéjas uz Krieviju un Sarka-
nas armijas rindas Kkrita pie Staraja Rusas.

6. attels. Augusts Mazurs
(ap 1905).

A. Mazurs dzimis Prauliend, Dobsalu maju saimnieka gimené. Vina
izglitiba - Cetras ziemas pagastskola. 20. gadsimta sakuma lauku pui-
sis aizgadja uz Rigu un, domajams, iestajas darba pie kada ratu meis-
tara. Velak anketd vin$ rakstija, ka ratnieka amatu macijies kops
1902. gada [17]. 20. gadu sakuma kadreiz€jais praulénietis atgriezas
Madona ar ieceri te veidot savu uznémumu. 1923. gada arhitekta, Rigas
Politehniska institata (RPI) absolventa (1913) Arnolda Maidela (1884-
1946) gatavotaja miesta plana tobrid neapbiivetd teritorija (zemes
gabals F287) pie Avotu ielas tika paredzéta rupniecibas uznémumu
izvietoSanai. 1924. gada Seit savu darbnicu saka veidot ar1 A. Mazurs.
Darbs tika sakts 8 x 16 m liela €ka, kuras apaksstava tresdala bija atve-
leta galdnieku darbnicai, jumta izbiivé atradas dzivojama istaba ipas-
niekam. Celtnes planu ziméja inZenieris, RPI absolvents (1910) Gustavs
Zosuls (1881-1933). Buvtehnika Jilija Treidasa (1882-1945) zimeétaja
ékas plana bija paredzéta koku zavesana, planota ari sutinatava, lai koka
dalas sagatavotu liekSanai (ar liekSanu gatavoja ratu ritenus un ragavu
slieces, ari dazas detalas droSkam un kamanam), atseviski atradas
sméde, tatad ar kurinasanu, atklatu uguni saistitas celtnes bija atdalitas.

Zirgvilkmes ratu
razo$ana Latvija
20. gadsimta
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7. attels. Koku sutinatavas
projekts A. Mazura ratu
darbnicai. ]. Treidasa
zZiméjums (1924).
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9. attéls. A. Mazura zime par ragavu izdo$anu (1929).

1929. gada pie Avotu ielas péc biivuznémeéja Teodora Cirula (18987-
1963?) projekta uzcéla divstavu kiegelu dzivojamo éku [18]. Pilsétas
valdei iesniegtos ligumrakstos ratnieks vairakkart lidza nokartot
sava zemesgabala IpaSumtiesibas, lai varétu sanemt bankas aizdevumu
razoSanas attistiSanai. 20. gadu beigas gada A. Mazurs apprecéjas ar
vietalvieti Kristini Pengeroti (?-?), vinu gimené piedzima meita Mara un
déls Juris.

A. Mazura uznémuma galvena produkcija bija zirgvilkmes trans-
porta lidzekli, tacu tika gatavotas arl slépes un bérnu ragavinas, ta
labak izmantojot kokmaterialus. Slépju darindsanu zéni varéja apgit
pamatskolu darbmacibas stundas [19]. 1936. gada septembri Plaujas
svetku laika Rézekné notika Latgales apgabala izstade. A. Mazurs taja
piedavaja specialus ratus piena piegadei uz pienotavu. Kannas tajos bija
novietojamas pazeminata dala starp riteniem, tadejadi atvieglojot kannu
iecelSana. Pienotavu arpuseé parasti ierikoja paaugstinatu rampu kannu
izcelSanai no ratiem. Izstadito ratu cena bija 160 latu. Izstadi atklaSanas
diena apmekléja ar1 Latvijas Valsts prezidents Karlis Ulmanis (1877-
1942), kurs So transporta lidzekli vertéjis ka véra atzistamu, pat nopircis
eksponatu [20]. Madonas apkartne tolaik bija viens no galvenajiem Latvi-
jas piensaimniecibas rajoniem.

Par darbnicas stradniekiem sikaku zinu trikst. Domajams, ka
sakuma ratnieks sadarbojas ar Madona kops 20. gadsimta sakuma
stradajosSo kaléju Jékabu Klavinu (?-?). Bez minétajiem Sprogiem un
J. Sausina no 1935. gada iedzivotaju skaitiSanas datiem secinats, ka pie
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Mazura stradajis galdnieks Janis Turks (1906-7) [21], kaléji tévs Ernests
FleiSers (1880-?) un déls Janis FleiSers (1905-7), kaléjs Voldemars
Adamsons (1899-?) [22], pie kura savukart macijas (1919-1920) Karlis
Saulitis (?-7). Jadoma, ka tris kalgji Aleksandrs Ananics (1913-?), Vol-
demars Elsons (1913-?) un Karlis lesalnieks (1904-7), kuri 1941. gada
augusta dzivoja A. Mazura maja Avotu iela 14 [23], stradaja blakus eso-
$aja ratu un ragavu darbnica. Kal€jiem darbnica bija butiska loma.

10. attels.
Madonas
amatnieku
biedribas karoga
iesvétiSanas
diena. Otrais no
kreisas - Latvijas
Amatniecibas
kameras
prieksnieks
Janis Luksevics;
ceturtais -
Madonas
amatnieku
biedribas
priekssédétajs
Augusts Mazurs
(09.07.1938).

Jau budams Latvijas Amatniecibas kameras vadiba, A. Mazurs
1937. gada janvari bija Madonas amatnieku biedribas dibinataju
vidd [24]. So biedribu vin$ vadija nepilnus astonus gadus ar partrau-
kumu (1940-1941) padomju varas perioda. 1938. gada ratnieku apbal-
voja ar 5. Skiras Atzinibas krustu.

Dailrunigs ir uznéméja padomju laika 1941. gada februara
ligumraksts:

«A. god. Madonas pilsétas izpildu komitejai.
Augusts Mazurs
dz. Madon3, Avotu iela Nr. 14

Lagums.

Saskana ar manu ratu ragavu darbnicai uzlikto ires maksu, t. i,
445 rubli ménesi, es neesu spéjigs vinu nomaksat, jo misu izstradajumu
patéré lauku darba zemnieki, kuri nava spéjigi augstas cenas maksat, un
pédigos ménesos samazinajusies pieprasijumi. Jis ziniet, ka es septin-
padsmit gadus esmu stradajis ka ists stakanovietis, pat gudrojis un bave-
jis masinas no veciem lizZniem, vairak aperatu izgudrojis, kas devusi lielu
darba razibu, stradadams dienu, nakti, lai darbu uzlabotu un paceltu.
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Un ja Jusu domas ir, ka Sadas darbnicas nava vajadzigs, lai vina pastav,

tad nenobeidziet mani, darba cilvéku, tad pasakiet, ka neesiet vélami, ka

strada, un ja Jusu doma ir, ka manai darbnicai japastav, jastrada, tad sir-

snigi lidzu augsa minéto miti piemérot, lai uznémums var pastavet un
apmierinat darba zemnieku.

Par visu otra pusé minéto un ligto sirsnigi lidzu dot man labveéligu

atbildi.

Pielikuma divi lati zimogos.

11.1I. 41. g. Madona

Ar cienibu A. Mazurs» [25].

Par atbildi ligumrakstam var uzskatit uznémuma nacionalizéSanu, ar
aprinka izpildu komitejas rikojumu tas ieklauts Rupniecibas kombinata
ka «Madonas ratu darbnica» [26]. Nakama gada rudeni to reprivatizéja.
Vacu okupacijas laika izveidoja Latvijas amatnieku kopdarbibas central-
padomi. Madonieti A. Mazuru ieklava ari tas vadiba [27]. Kara apstakli
ietekméja amatnieku darbu - ierobezotaka bija pieeja izejmaterialiem,
vajadzéja izpildit dazadus armijas pasutijumus. Pieméram, kaléja un
galdnieka Pétera Bicala (1892-1971) mehaniskaja darbnica Karzdabas
«Rézénos», kura savulaik likti kopa velosipédi, tika gatavoti rati vacu
armijas vajadzibam [28].

11. attéls. P. Bicala darbnica Karzdaba gatavotie rati vacu armijas vajadzibam
(1943).
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Madonas rupkombinata ratu un ragavu darbnica

Péc Sarkanas armijas ienakSanas Latvija 1944. gada darbnicu atkar-
toti nacionalizéja un ieklava riupkombinata, bet agrakais ipaSnieks
A. Mazurs gandriz seSus gadus palika tas vaditajs. Tilit péc Otra pasau-
les kara zem «riipkombinata jumta» tika apvienoti dazadi amatnieki:
admini, audéji, drébnieki, galdnieki, kurpnieki, drébju krasotava, dzirna-
vas, mehaniskas darbnicas un kokzagétava stradajosie, kas jau ieprieks
darbojas Madona. Jaunums bija ripkombinata atvérta svaru remonta
darbnica. 1945. gada rudeni ratu darbnica bija septini stradajoSie - jau
iepriek$ minétais Augusts Mazurs un Konstantins Tomin$ (?-7?), Julijs
Tals (?-7), Janis Vétra (?-?), Antons Liepa (?-7?). Tobrid, trikstot kaléjiem,
rati palika neapkalti [29]. 1946. gada A. Mazurs konstruéja parvieto-
jamu $kéerszagi ar elektromotoru lielu ozola bluku sazagésanai vajadziga
izmera, lai talak no tiem gatavotu rumbas un spiekus [30].

Madonas riupkombinata ratu un ragavu darbnica 1949. gada sakuma
kopa 15 darbinieku, no tiem 10 - kokapstradé un pieci - smedé [31].
Darbnica bija izvietota piecas dazadas ékas. Uzskaititie mehanismi -
garévele, lentzagis, cirkularais zagis, koka fréze, virpa, urbjmasina,
metala prese, mehaniskais veseris, metala lok$nu Skéres. Gandriz visi
mehanismi tika vai nu izgatavoti uz vietas vai sakomplektéti no lietotam
dalam ar 50 un vairak procentu nolietojumu. Piedzinai izmantoja piecus
dazadus elektromotorus, no tiem viens darbinaja ventilatoru.

Madonas ripkombinata darbs tika paklauts Padomju Socialistisko
Republiku Savienibas (PSRS) pastavo$ajai saimnieciskajai plano$anai,
kas paredzéja nemitigu raZoSanas pieaugumu. Madonas ratu un ragavu
darbnicas piecgades (1946-1950) darba plans netika izpildits (2. tabula).

2. tabula

Madonas riipkombinata ratu un ragavu darbnicas darba plans un saraZotais
(1946-1950) [32]

Produkcija | SaraZots (gab.) Planots sarazot (gab.)
1945.g. 1946.g. | 1947.g. | 1948.g. | 1949.g. | 1950. g.
Rati 72 280 400 600 800 1000
Riteni 297 300 900 2500 2800 3000
Ragavas 118 360 500 550 600 700

1945. gada decembri rupkombinata bija noteikta $ada produkcijas
cena: rati - 150 rublu, ragavas - 50 rublu [33].

Dzive izradijas, ka plani piecus gadus uz prieksSu bijusi parspiléti ari
nakamajos gados. Ar1 kolhozu izveidoSana mazinaja pieprasijumu.
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3. tabula

Madonas riipkombinata ratu razoSanas plans 1950. gada pa ceturkSniem [34]

Ceturksnis | I 11 I1I v Kopa (gab.)
Rati (gab.) |96 144 112 48 400

1949. gada aprili Madona notika pirma republikas vietéjas rip-
niecibas ratnieku nozares tehniska konference, jo tika atzits, ka tiesi
madoniesi $aja joma Latvija ir labakie. Bija ieradusies 12 aprinku par-
stavji - riipkombinatu vaditdji, inZenieri, darba pirmrindnieki, Latvijas
Padomju Socialistiskas Republikas Vietéjas riipniecibas ministrijas
(VRM) parstavji. A. Mazuram $aja reizé pasniedza VRM apbalvojumu.
Tika parrunata razosanas tehnologiju uzlaboSana, paSizmaksas pazemi-
nasana. Notika ari neliela izstade, kura bija apskatami Jekabpils, Liepajas
un Madonas ripkombinatu izstradajumi. Ministra vietnieks Boriss Kos-
kins (?-7) uzsvera, ka lauku kolektivizacija ratu razosanai izvirzisot jau-
nas prasibas un izcéla paplasinatu vajadzibu péc divjiga ratiem [35].
zinoja aprinka izpildu komitejai: «Madonas aprinka ripkombinata
S. g. sakuma saka uzkraties ievérojami gatavas produkcijas krajumi un
ievérojami parsniedza normativus. Tas rodas sakara ar to, ka vietéjiem
razojumiem, sakara ar zemnieku masveida kolektivizaciju, nebija noieta.
It ipasi noieta nebija $adiem razZojumiem: ratiem, ragavam, riteniem, kal-
kiem, auglu marmeladei u. c. Siem raZojumiem vél lidz $§im laikam noiets
nav uzlabojies, jo jaunie kolhozi naudas lidzeklu trikuma dél Sos razo-
jumus nepérk...» [36]. Saja laika ari Madonas meZsaimnieciba Zelgauska
gatavoja ratu ritenus.

20. gadsimta 50. gadu pirmaja pusé joprojam ik gadu planoja izga-
tavot ap 500 ratu. Madonas riupkombinata 1953. gada atskaité rakstits:
planoto 550 ratu vieta izgatavoti 512, planotais nav izpildits materialu
trilkuma de] [37].

Skaidrs, ka ratu vajadziba zinama mera atkariga no zirgu kopskaita,
kaut ari tur nepastav tieSa proporcionalitate. Padomju perioda péc kol-
hozu nodibinaSanas privatpersonam piederéja arvien mazak zirgu, to
skaits republika saruka uz pusi.

4. tabula
Zirgu skaits Latvija tiikstoSos dazados gados [38, 39]
(=] mn (] mn Al O i mn [« mn (=] n (=]
Gads | & | Q|| &[S ||| 2| x|s]|&]|RK
Al i Al i i i Al i i i i i i
Zirgi
tiikst 261|352(359(385|393(332|292(225|141| 83 | 69 | 49 | 35
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1950. gada vida A. Mazuru no vaditaja amata atbrivoja. Sakuma darb-
nicu parzinaja darbinieks uzvarda Vitins, pec tam kaléjs K. Saulitis, kas
te darba gaitas saka 30. gados. Laikraksta «Madonas Arajs» meistaram
tika veltita barga kritika: «Bijusais darbnicas vaditajs b. Mazurs, kadrei-
zéjais tas ipasSnieks .. Pédéjam bija svesi socialistiskas razoSanas prin-
cipi. Skaidrs, ka burzuaziskas Latvijas laikos pieradis, ekspluat€jot citus
cilvékus, raust personiga kabata pelnas lauvas tiesu, b. Mazurs nepile-
jas atrast vél neizmantotas razoSanas iespé&jas» [40]. Péc ta laika liku-
miem darbs sava uznémuma netika ieskaitits algota darba staza. Ta nu
65 gadus vecais virs palika stradat darbnica ka kaléjs un turpinaja pelnit
pensiju. Pasa celtaja maja vin$ iréja dzivokli no Dzivok]u saimniecibas
parvaldes. Cetrus gadus vélak A. Mazura veikums tika uzslavéts: «Arl
daudzi no ratu-ragavu darbnicas stradniekiem izveidojuSies par Istiem
sava uzpémuma saimniekiem. Lai atziméjam vienu no vecakajiem darb-
nicas stradniekiem - kaléju Augustu Mazuru, kas ripkombinata strada
jau kop$ 1944. gada, bet sava nozaré vispar - vairak neka 50 gadus. Saja
laika vins daudz nodarbojies ar jauniem priekslikumiem, ierosinaju-
miem, bet, nesanemot vajadzigo inZeniertehnisko palidzibu, ne vienmér
tos varéja realizét. Vina pédéjais izgudrojums valcis - Skéres iegiist
vispusigu pielieto$anu vagu apkalumu detalu apstradasana. Tas dod
iespéju, mainot virséjas plaksnes atseviskas detalas, izdarit lidz 6 darba
operacijas, ievérojami atvieglo un paatrina lidzsingjas vagu apkalumu
apstrades un dod gada lidz 3500 rublu lielu lidzeklu ietaupijumu» [41].

Jateic, nevienads vértéjums dazados preses rakstos tam laikam
bija raksturigs. Pieméram, 1956. gada sakuma laikraksta atzimeéts, ka
ieprieksejo gadu rupkombinata vislabak beidzis ratu un ragavu darb-
nicas kolektivs, pateicoties ta vaditajam pédejos Cetros meénesSos Ser-
gejam Cerevko (?-?) [42]. Savukart rudeni tas pats S. Cerevko sanéma
parmetumus, ka nav uzcelta nojume gatavas produkcijas glabasanai, rati
mirkstot lietd, algas diena darbnicas vaditajs iedzerot kopa ar stradnie-
kiem [43].

12. attéls. Madonas
riipkombinata ratu-ragavu
darbnica. J. Lublinska foto
(1956).
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1959. gada riupkombinatam uzbiivéja jaunas razoSanas telpas Mado-
nas austrumu nomalé, tur ierikoja ari ratu-ragavu cehu, kas gan darba
apjomu saka samazinat. Tas saistams ari ar zirgu skaita samazinaSanos
Latvija.

20. gadsimta 60. gadu vidi par galveno vienzirga ratu razoSanas
centru Latvija izveidojas Mazsalaca. 1966. gada 24. aprili uz Valmieras
mébelu kombinata Mazsalacas ceha bazes tika izveidota Latvijas PSR
VRM pajiugu piederumu ripnica «Mazsalaca» [44]. Te gan japiebilst, ka
meébelu ceha ratus un ragavas razoja jau ieprieks. Savukart 1971. gada
decembri riapnica partapa par VRM Skolu un bérnu iestaZzu mébelu
razoSanas apvienibas filiali «Mazsalaca», kur tapat galvenokart gata-
voja pajugus, bet vel ari drébju pakaramos. 1968. gada aprili Mazsalacas
rupnica no Bauskas sadzives pakalpojumu kombinata parnéma iekartas
ratu ritenu gatavoSanai [45]. Izgatavotajiem koka riteniem bija divi dia-
metri - 630 mm (prieks€jiem riteniem) un 720 mm (aizmuguré&jiem), tos
ka rezerves dalas gada sarazoja reizes piecas vairak neka ratus. Kops
1970. gada atskaités atseviski noraditi rati ar gumijas riepdm un rati
ar aviacijas riteniem. Latvijas Lauku tehnikas (LLT) Madonas nodalas
darbnicas Sauleskalna bija ipass cehs, taja Mazsalacai gatavoja diskus, ko
komplektéja no savu laiku nokalpojusam lidmasinu riepam [46]. Aviaci-
jas tehniku gatavoja lielam slodzém, tai bija stingrakas prasibas.

5. tabula
Pajligu piederumu riipnicas «Mazsalaca» produkcija (1965-1977) [47]

Produk-
cijas no-
saukums
/ gads
Koka
ritenu
rati
(gab.)
Gumijas
riepu rati 1304 | 1702 | 1895 | 2403 | 4571 | 4206
(gab.)
Koka
riteni 20651 | 35908 26184 |31240|34298
(gab.)
Ragavas
(gab.)

1965 | 1966 | 1969 | 1970 | 1971 | 1972 | 1973 | 1974 | 1977

1382 | 2857 | 7647 | 6343 | 5589 | 4408 | 4575 | 2740 | 3798

617 | 1042 7004 | 8096 | 5155

1968. gada 1. janvari rupnica 96 stradnieki, devini inZeniertehnis-
kie darbinieki un septini kalpotaji, iepriekséja gada pienemts 31 darbi-
nieks, atbrivoti 28. 1972. gada koka ritenu rati maksaja 82 rublus, rati ar
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gumijas riepam - 233 rublus, rati ar aviacijas riepam - 350 rublu, raga-
vas - 32 rublus [48]. Mazakais koka ritenis maksaja 8,7 rublus, lielakais -
9,8 rublus. Sai laika uznémuma stradaja 136 darbinieki.

1977. gada ratus, ragavas un to dalas no Mazsalacas nodeva LLT
rajonu apvienibam un mezsaimniecibam. Produkciju piegadaja ari
Igaunijas Padomju Socialistiskas republikas Lauku tehnikas apvieni-
bam (60. gados Igaunija ratus razoja Pérnavas kokapstrades kombinata
pajiigu piederumu razosanas ceha) un Pleskavas apgabala patérétaju
biedribam [49]. Atziméts gan, ka ne visas LLT rajonu apvienibas véle-
jusas sanemt ieprieks pieskirto produkciju, pieméram, Madonas nodala
atteikusies no 230 ragavam. Pajiigu raZoSana Mazsalaca turpinajas ari
80. gados.

Nobeigums

Latvija 20. gadsimta pirmaja pusé zirgvilkmes transportam vieté-
jos parvadajumos bija liela nozime, un tas bija galvenais parvadajumu
nodros$inatajs. Zirgvilkmes ratu raZoSanu, remontu un uzturéSanu
nodrosinaja vietéjie amatnieki un kalgji. Latvijas Republika un tas teri-
torija starpkaru laika un ari desmitgadé péc Otra pasaules kara laukos
razoSana un saimniekoSana zirgvilkmes transporta lidzekliem bija
nozimiga loma. Lauku saimniecibas un velak, péc Otra pasaules kara, ari
kolhozos dazados darbos izmantoja zirgus, jo traktoru un automasinu
bija maz un Sie transportlidzekli nevaréja nodroSinat visus parvadaju-
mus. Ratus un ragavas gatavoja uz vietas, un tie apmierinaja pieprasi-
jumu, savukart vairums automasinu un cita tehnika tika ievesta, un tas
izmaksas bija lielakas. Velak pakapeniski pieauga motorizéto transport-
lidzeklu skaits un samazinajas zirgvilkmes ratu lietoSana. Ari1 ratu razo-
$ana samazinajas, jo tos aizstaja citi, modernaki transportlidzekli.
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Indulis Zvirgzdins
Production of Horse-Drawn Carriages in Latvia in the 20th Century

In the first half of the last century, wood craftsmen and blacksmiths collabora-
ted in the manufacture of carriages, but in most cases they worked individually.
There were also larger companies operating mainly in cities. The author’s main
focus is on the Madona area. The carriage and sled workshop of Augusts Mazurs
(1885-1975), which was the most significant in the area, is used as an example.
It was established in 1924 and continued its work during the Soviet era.
Horse-drawn carriages were the main mode of local transport in the Republic
of Latvia and its territory also in the decade after World War II. Later, the role of
road transport gradually increased. Carriages and sleds were made on site, most
cars were imported.

Keywords: horse-drawn transport, carriage makers, woodworking, Latvian
Chamber of Crafts, Augusts Mazurs.
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